EL TREN DE LA COSTA

"Venimos en el tren de la costa, untren dejuguete tnico en e mundq que permite al viajero que
vaya en cabeza apearse tranquilamente, escoger cualquier sabroso fruto de los que afloran a anbaos
lados de la via y wlverse a subir por la cola sin que d renqueante artefacto haya aminorado su
pintoresca marcha."

Asi inicia "El Quinqui" un inspirado articulo dedicado a nuestra Villa bgjo €l titulo de "Pocas
Lineas', apareddo en larevista “Rota” del afio 1936 en el que éundan sabrosas referencias a este tren y
a su vigja locomotora o "cuerdomotora’, con su resoplar asmatico y su marcha cansing, tan pealliares y
conocidas en nuestra Villay lugares cercanos.

Lo que quizés no seaya tan conocido a propios y extrafios es que esta lineg hoy cerada en
nombre de la rentabilidad y de la modernizadon, estuvo a punto de nvertirse en la pionera del
ferrocarril en Espafia.

Es de sobra @mnocido que la primera linea férreainaugurada en nwestro Pais fue la Barcdona
Matar6 en 1848. Pocos saben no olstante que para aquel entonces el proyedo ariginal de lalineaJerezEl
Puerto de Santa Maria-Rota-Sanllcar yacia olvidado en un cgén desde hada ya diedocho afios, a tan
sblo cinco de que € primer tren circulara en Inglaterray a dos en Francia.

Este proyedo respondia al igual que otros, a razones eamndémicas y comerciales muy locali zadas.
En concreto lalineaJerezRota no tenia, seglin sus promotores, otro dbjeto que € permitir el embarque en
el muelle de nuestra villa los vinos jerezanos, que vigjarian en transito hada @ puerto de Cadiz para su
exportadon, espedamente a Ingaterra, pais muy reladonado con la industria bodeguera jerezana y
pionero en laimplantadén de este medio de transporte.

No obstante, desde que en 183 se mncede a don Marcdino Calero y Portocarero la
construcdén de este ferrocarril hasta su conclusién en 1893 €l proyedo pasaria por diversas alternativas,
alo largo de las cuadles e muelle de embarque, situado inicialmente en Rota, cambia de posicion al
compés de los intereses de los acdonistas.

Precalente de este proyedo fue @ presentado pa el comerciante gaditano don José Diez
Imbrechts en 1829 m@ra onstruir "un carril de hierro desde Jaez a El Portal o muelle sobre d
Guaddete" orientado alos fines yaindicados.

Para dlo formd sociedad con el expresado dan Marcdino Calero, si bien el sefior Diez Inbredhts
abandonaria en breve @ proyedo ante la falta de recursos eanémicos, cediendo sus derechos a sefior
Calero, € cual obtendria en 1830 nueva concesion para un trazalo mas ambicioso: una lineaque uniese
Jerez ©n Sanllicar de Barrameda, pasando por El Puerto de Santa Mariay Rota, pero €l capital privadoy
los Ayuntamientos £ mostraron retraidos ante la invitacion a participar econémicamente en este
proyedo, caducando la amncesion en 1838sin haberse iniciado | os trabajos.

No fue, pues, hasta 189" cuando una compariia de capital belgatomo a su cargo la mnstruccion
y explotaddn de la linea Puerto Santa Maria-Rota-Chipiona-SanlUcar de Barrameda, instalando wn
pequefio tren, casi un juguete adedr de los que lo conocieron, compuesto pa la méguinay tres vagones,
dos paravigjeros y otro para mercancias, con alumbrado de acée, y que dcanzaba una velocidad media
de unos veinte kilébmetros a la hora, cuyo andar cansino proparcionaba d vigiero una ocasion
incomparable de disfrutar en toda su plenitud de las bellezas naturales que ofreda este panorama de bahia
gaditana, con Rota acecandase mientras €l tren discurria por entre los pinares del Chorrill o, dgjando
entrever la ensenada de nuestro puerto y la deslumbrante blancura de las casas rotefias, mientras Cadiz a
lo lgjos descansaba, levemente esfumado, sobre @ horizonte.

Con e paso de los afios, mientras cambiaba repetidamente de manos, se quiso también
modernizar esta linea sustituyendo la méaquina de vapor por automotores y vagones motorizados
(ferrobus), con lo que, si bien gand en eficada y velocidad, vino a perder gran parte de su encanto
anaaonico, hasta que fue cerada definitivamente por no ser rentable.

A pesar de dloy de los afios transcurridos $on muchos |os rotefios que guardan un reauerdo muy
entrafiable a su vigjo tren, inico medio de transporte interurbano coledivo antes de la ll egada del autobus,
cuya maquina dirriante y caduca permitia, con €l sobresalto de dgun que otro descarilamiento y entre
vaivenes y crujidos de sus viejas maderas disfrutar del paisgje, sestea y sofiar, asi como de la pradicadel
"tren-stop", por mas que dgunos impacientes propusieran ayudar a su vigja locomotora empujando €l
vagon de mlapara que rindiese vigie aianto antes.



Itinerario del tren de la costa.

Estad6n de Rota, circa192Q



Cartel anunciador de lainauguradaén de lalineadel tren de la msta, 1876.



Estadon de Rota, circa 1916

Estadon de Rota, circal1916



Estadon de Rota, circal1916

José A. Martinez Ramos.
Rota, mayo 1.993julio 2006.

NOTAS

" En la sesion del 22 de mayo de este &io se dio ledura auna drcular del intendente de Rentas de la
provincia, su fechadel 19 ce aril, tradadandola Red Orden del 28 de marzo anterior acecade las mercedes hechas
por Su Majestad a don Marcdino Calero y Portocarero, residente en Londres, concediéndole permiso para construir
un camino e hierro desde Jerez de la Frontera aEl Puerto de Santa Maria, y desde é&te, a Rota y SanlUcar de
Barrameda. Este proyecto, frustrado como tantos otros por la fata de reaursos econdmicos, fue d segundo & eta
clase en Esparfia, siendo pecealido en 1829 pa la @ncesion de una licencia para @nstruir un caril de hierro desde
Jerez d Portd o muelle sobre d rio Guadalete. Taes proyedos auden a la prehistoria del ferrocaril en Espafia,
prédigo en proyedos madrugadores reflidos con las finanzas.

" El 22 ck octubre de 1875 se reunié el Ayuntamiento en sesion extraordinaria para tratar del proyedo de
ferrocaril Puerto de Santa Maria-Rota-Chipiona-Sanlicar concedido por e Gobierno a don Donato Escobar,
aoordando e Ayuntamiento contribuir a su construccon con todos los medios a su alcance, a cuyo efedo dfrecia
consignar en presupuesto las aImas necesarias para la expropiadon de los terrenos de propiedad particular que habia
de ocupar lalinea

Sobre d particular se volvio en lasesion del 27 de il de 1876, en la que se dio ledura aun comunicado
del sefior Escobar dando cuenta del inminente inicio de los trabajos, asi como su intencion de pasar a esta vill a para
conccer ladedsion del Municipio sobre los medios a aloptar para su répida conclusion.

Celebrada @ 20 dejunio de 1876 uranuevareunion paratratar de los reaursos a movili zar para contribuir al
éxito de los trabajos del ferrocaril, y conforme alos aalerdos adoptados por las comisiones formadas por los
representantes de los pueblos afedadas 'y € concesionario, acordd € Ayuntamiento lo siguiente:

1. Considerar la dtada obrade utilidad piblicapara esta Villay laprovincia

2. Subvencionar la geaucién de esta obra @wn quinientos mil redes amortizables en dez dios con cargo a
presupuesto municipal en cantidades iguales.

3. Solicitar de la Diputaddn Provincia que, dedarada la dtada linea de utilidad publica ayudase alos
pueblos subvencionado a concesionario, pues de otra manera no pdalria llevarse a cdo la dtada obra, perjudicando
de unamaneranotable y relegandoal olvido a pueblos que por sus circunstancias, posicion topogréfica, producdony



sumas con que ntribuian a todas las cargas del Estado eran merecedores de que la Diputadon los tuviese presente,
ayudasen y auxili asen.

4. Dar unvoto de gradas al Ayuntamiento de Cédiz por haber acogido el proyedo del ferrocaril dela msta
bajo su protecdén fadlit ando una subvencion a concesionario.

5. Por Ultimo, consignar un voto de gradas a favor de don Donato Maria Escobar, porque wn su sola
adividad como gestor y concesionario del ferrocaril de la msta habia puesto en comunicadén pueblos relegados al
olvido con todos los centros de produccén y mercantil es.

Asimismo se aordd en lasesion cdl dia 28 que, habiendo cedido algunas de los pueblos por donde habia de
discurrir la expresada linea férrea los terrenos comunes, y ofreddo el de Chipiona @onar la expropiadén de los
particulares, procedia ahace lo propio con los pertenedentes a Comin e este pueblo, a cndicion de que en
aquellos stios donde no quedasen veredas de ocho varas las fadlitase d concesionario, expropiando para dlo los
terrenos de propiedad particular que fuesen necesarios.

En cuanto al inicio dficia de los trabajos, quedaron fijados paralas cinco de latarde del 9 dejulio de 1876,
asistiendo a mismo & Ayuntamiento portuense bajo mazas acompafiado ¢k las autoridades de la provinciay de los
pueblos limitrofes que se quisieron concurrir, |os cuales que se trasladaron hesta @ paseo de la Victoria para proceder
alainauguradon dficial delas obras, que fueron kendeddas por € arcipreste de la dicha dudad de El Puerto.

Asimismo, y como complemento, se organizaron toda una serie de ados festivos, tales como repiques de
campanas, bandas de musica, funcion de tedro y fuegos artificiales, asi como € reparto entre los pobres de 1.500
bonos de pan y otros tantos de carne de los gayumbos que se corrieron en la tarde del dia 8, vispera de la
inauguradon.

Respedo a nuestra Vill a, y seglin recogen las Actas Capitulares, pareceser que d ado inaugural tuvo lugar
en lamafiana del 25 ce septiembre de 1876, acordando €l Ayuntamiento festejar el acontedmiento con algunos ados,
entre dlos un banquete alos Efiores concesionario e ingeniero de ladichalinea con asistencia de aquell as personas
que laAlcddia mnsideré dignas de dlo.

Dado, sin embargo, que los trabajos no se estaban desarrollando con la rapidez esperada debido alos pocos
reaursos con que mntaba € concesionario, el 4 de febrero de 1878 se reunieron en Cadiz los alcddes de dicha capital,
El Puerto, Chipionay Rota, asi como ura emision ¢k la Diputaddn Provincial, para determinar 1o mas conveniente
sobre d asunto en beneficio de los fondos que aministraban, acordandose requerir a citado concesionario para que
en d término ce tres meses constituyese una sociedad que sirviese de garantia d desembolso que los respedivos
Municipios venian hadendoy alaprontay seguraredizadon celalinea

Sobre estos particulares £ redbid asimismo e 27 ce aril de 1878 ura cmunicaddn cl primer teniente de
alcdde del Ayuntamiento de El Puerto de Santa Maria, don Juan de Pazos Ortega, recmmendandoa de esta Villaque
se alhiriese d expuesto que dicha Corporadéniba adirigir a ministro de Fomento soli citando que se subvencionase
la obra de la expresada via férrea, a tiempo qie esperaba que Chipiona seaindase del mismo modo lainiciativa, y
considerando € Ayuntamiento rotefio de gran importanciay utilidad la dtadaobray e gran interés que su redizadon
representaba para las pobladones expresadas, acorddé pa unanimidad drigir sin pérdida de momento €l referido
expuesto a sefior ministro, designando a mismo tiempo a sefior Ortega wmo representante de este Municipio cerca
del Gobierno de Su Magjestad para que gestionase o conveniente ala anstrucdon delaviaférrea

De que las obras ® hallaban précticamente paralizadas daideala omunicadén leida en lasesion cel 9 de
febrero de 1882 suscrita por varios ®fiores desde Madrid, en la que manifestaban que, teniendo pensamiento de
constituir una sociedad qie llevase acabo las obras de ferrocarril de la msta, esperaban dela Corporadon quediese a
conacer las bases para su planteamiento y gjeaucion, asi como la subvencion que este Ayuntamiento estaba dispuesto
aofrece, alo que la Corporaddn, movida del interés que le inspiraba @ proyedo, acordd contestar que mantenia la
subvencion ya grobada de 125.000 pesetas, cuyo importe incrementaba hasta 150.000, estando dispuesto a celer
gratuitamente d concesionario de lareferidalineg o a quienes ostentase este derecho, el terreno el Comin recesario
para d establedmiento de estadones y demés oficinas, bien entendido que la dtada subvencion seiria éborando pa
obra hecha de aaerdo con el desarrollo de los trabajos.

Asimismo, que mmo € tipo con el que debia mntribuir la Caja Municipa erade 12500 pesetas anuales, y
con €l incremento acordado de 15.000, y las obras podan geautarse en latotalidad en un breve espacio de tiempo, €
Ayuntamiento fadlit aria boncs que representasen la cantidad anual a satisfacer en los plazos acordados a partir del
presupuesto del gercicio siguiente alareanudadon delas obras.

Por dltimo, que d Ayuntamiento sentia no poder hace mas saificios por no permitirselo € estado de sus
fondcs, s bien podia tratar de redizar una operad6n ce aédito con las laminas que poseia, reagiendo sus bonos,
entendiéndose ser esto potestad del Municipio.

Ignoramos, no obstante, € curso seguido por la expresada mntestadon, caso de que llegase redmente a
enviarla, puesto que d 5 de mayo del mismo afio se dio ledura auna nueva municadon celosreferidos €fiores, su
fechadd 28 ce marzo, manifestando que, no habiendo correspondido los elementos con qLe d negocio contaba alas
propuestas que habian presentado para la formaciéon ce la referida sociedad, tenian el disgusto de participar su
desistimiento del empefio con que habian acometido dcho proyedo, de lo que enterado el Ayuntamiento, y tras
manifestar su disgusto por €l contenido de la expresada cmmunicadon, resolvié que d sefior alcdde se dirigiese d de
Cadiz para proponerle que mnvocase una reunion de las comisiones de los pueblos interesados en la lineg a objeto



de explorar la posibilidad de poner en pradica dguncs medios que pudiesen contribuir alaredizadon de un proyedo
de tanto interés para esta locdidad.

Demordse un tanto la cnvocatoria solicitada, puesto que hasta d 17 ce ggosto nose redbié comunicadon
del presidente de la Comision de Fomento de la Diputadén, su fecha del dia 14, invitando al Ayuntamiento a la
reunién que habia de tener lugar € lunes sguiente en el Salon de Sesiones de la Institucion Provincial.

En € interin, habiendo solicitado € concesionario del ferrocaril que se le aborase d resto del primer afio
de subvencién afin de reanudar los trabajos dentro del plazo que se le habia sefialado por Red Orden del 14 de aoril
anterior, le hizo saber e Ayuntamiento el 17 de mayo laimpaosibili dad en que se hallaba de abonarle cantidad alguna,
pues la paralizadon ck las obras y la escasez de recursos con que @ntaba @ presupuesto municipal habia hecho
necesario suprimir la necesaria mnsignadon en € mismo, pero gue tan pronto como se fuesen llevando a cdo los
trabgjos y cumpliendo las condiciones estipuladas, se mnsignaria en presupuesto adiciona o extraordinario que se
formase d efedo las cantidades pertinentes para deduar pagos por dicho concepto.

No permaned6 durante mucho tiempo la mncesién en manos del sefior Escobar, por cuanto en lasesion cel
27 b aril de 1883 quedd enterado el Ayuntamiento de que € susodicho la habia transferido a la Sociedad Genera
de Obras Publicas, residente en Madrid, contando para dlo que los pueblos aumentarian sus subvenciones, asi como
de lavisita que cn dicho dvjeto habian efecuado los representantes de dicha Sociedad en unién del diputado don
Pedro Manjon y del citado Escobar, y € Ayuntamiento, tras oir las razones expuestas por su presidente, acordo en
dicha sesion incrementar su aportadon hasta un millon de redes, en vez de los quinientos mil ofreddos
anteriormente, cuyo importe se haria dedivo en dez plazos iguales por anualidades vencidas, siempre que la linea
estuviese terminada y explotaday pusiese diariamente ala Vill a en comunicadén con lared general.

A partir de ajui debemos entender una nuevainterrupcion ce los trabajos, puesto que @ 26 de junio de 1888
sedio ledura en sesion a unainstancia suscrita por don Antonio de la Orden, representante en Esparia de la Compafiia
del Ferrocaril del Puerto de Santa Maria aSanlUcar de Barrameda, establedda en Lishoa, solicitando se wnsignase
en presupuesto, la subvencién de 250000 pesetas que en distintos aauerdos tenia sefiadlado este Municipio para la
continuadon de la expresada lineaférrea como ya lo habia verificado la Diputad6n Provincial, delo que enterado €l
Ayuntamiento, y no siéndole posible hace consignadon alguna en € presupuesto ordinario del gercicio inmediato
por hallarse ya ultimado y remitido para su aprobadén, acordd que se tuviese presente para d del gercicio 1839/90,
salvo guelalinea etuviese terminaday en explotaddn antes del periodoen que debiaformarse € citado presupuesto,
en cuyo caso se hariauno extraordinario Unicay exclusivamente para @ objeto indicado.

Tras esto, asistimos a un nwevo cambio de ncesionario en las personas, sucesivamente, de don Joaquin
Figueras y €l conde Tadeo D’Okosa, contra quien se redbe redamadoén judicia por diversas suimas por parte de
anteriores concesionarios.

Finalmente, en la sesion del 19 de noviembre de 1892 se dio ledura aun oficio del ingeniero constructor de
la lineaférreade El Puerto de Santa Maria aSanliicar, Mr. Eugenio Robert, noticiando qie desde € dia 17 habia
quedado abierta d servicio pablico la secddn El Puerto de Santa Maria-Chipiona, dandose & Ayuntamiento por
enterado, asi como del ado inaugural de dicha secdon, que se habia €ecuado en El Puerto de Santa Maria alaunay
media del dia 16, siendo bendedda por e sefior arcipreste de dicha dudad una vez oncluida la ceemoniareligiosa
oficiada en € pequefio dtar instalado en la sala de descanso de la estadon.

Seguidamente, € tren, que se halaba engalanado con gall ardetes y banderas, en tanto la méguina lucia en
su frente d escudo ¢k Espafia, inicidé su marcha hada nuestra Vill a donde todo € pueblo se gyolpaba en confuso
tropel en torno ala alornada estaddn, dando vivas a Rey, a sefior Robert y a Rota, continuando luego su marcha
hadalavedna Chipiona

Al afio siguiente, la Compafiia Belga de Ferrocariles Vednaes de Andalucia se haria cago ¢ la
explotadén e este “Ferrocaril del Puerto de Santa Maria a Sanllicar de Barrameda”, seglin reza en € cuadro de
marcha que enpez) aregir a partir del 4 de noviembre de 1893, en la que se fija en treintay un minutos € trayedo
entre Rotay El Puerto y viceversa. Esta mmpafiia llevaria a céo importantes mejoras, sobre todo en lo tocante ala
seguridad y regularidad del servicio, entre las que se hallaron la renovadén completa del material movil para €
transporte de vigjeros.

La Compafiia de Andaluces terminariaintegrandose en la RENFE a partir de 1941, la aual mantuvo lalinea
del Ferrocaril de la Costa hasta d 31 de diciembre de 1984, en que hizo su Ultimo viagje, sobre aiyo cierre gparedo
publicada en el Diario de Cadiz del miércoles 2 de enero de 1985 la siguiente resefia:

“El tren que abria e servicio entre las ciudades de El Puerto y SanlGcar, pasando por Rota y Chipiona,
hizo el pasado lunes a1 Utimo viaje, después de que uno de los Ultimos Consegjos de Ministros de 1984 deddiera su
cierre definitivo pa su poca rentahbilidad.

Como todos los dias, €l pasado lunes a las tres menaos veinte minutos de la tarde salié de la estacion ce El
Puerto de Santa Maria & émnibus-ferrob(s que hacia e servicio. Numerosas personas hicieron € dltimo viaje y
también en las estaciones del recorrido (Rota, apeadero de La Ballena, Chipiona y Sanllcar) se habia congregado
mas gente que de mstumbre.

Tras la llegada a Sanltcar sobre las tres y media de la tarde concluy6 la historia de este tren, que se
remonta aunos cien afos. La poca demanda del servicio, que ha acarreado pérdidas econémicas a RENFE, ha sido
la causa determinante del cierre de la linea férrea El Puerto-SanlGcar.”



